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prirodnik za lctenje in obratovanje B

G - 100 ELAN G

popravek prirofnika  (stanic)

tod. 5t Naziv SGtran Datuam Pesdys
! Sklopha za viek 4,15,16,25,26 | 25.10.75 !
2. rovedanje najvelije
dovoljene tefe v letu 5,6,7,8,15,16
diagram 5 25.10.75
3. Zavora kolesa 35 21.4.76
4, zavora kolesa 35 27.7.76 >
5. Prikljuéki komsnd 19,20 10.6.80 JL""‘"-‘;"""’)
G. Kontrole 25,26 10.6.80 -y -
7 Plan nazanj +6.80 -
7 lan ja ag 10.6807Lou~$»-»-*)
8, Ferjena polara Diagram 1 10.6.80
a. Polara v krogenju Diagram 7 10.6.80
10. Avtomatski prikljudek D
viZinskega krmila 20, 35 10.9.80 )LD“‘“‘MU
11. Encdelni poXrov @
kabine 10 a 10.9.80 fotirnnd]
12. Varovanjie glavnih a7
svornikpv 19 20.10,80 oo
13, Zemenjava vodnih 2 T
tankov 26, 27 20,1C.80 fvriascr
14, Sedef, podvozje, ) T o )
I_gogoni Yrmil Diagram 2,8-10f 30.1C.8C {"MMN_,
LS. Avtomatski trimer, o) ‘)
zavora na kclesu prejo
pogona zrainih zavor| 10,15,25,26 20.1C.80 I - )
16, ¥azalo 2 50.10.80 VJ["T‘M"%D
7 Fodaljfanje cobret. o
Zasa - TB Nr.E loo/2} 2, 39, %o septenser 1985 fry
18. Encdel,rokrov kabine- ~
odmet. T3 Er.&E loo/3 26, 28 septexber 1985 g""wﬂ
k-]
19. Dopolnils TB Hr.Xloo/p 31, 37, 38 septerver 1GES /—~>~‘-W~j
R0, O;naéevanje odmetava- 9, 10 a september 1986 >
nja pokrova kabine in Diagr. 6a /’”’W"“”]
Hraﬂenéﬂ . .
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Prirofnik za letenje in obratovanje DG - 100 © ELAN

i Kratek opis
:}:::::__:__.x:__...;’._“

Enosedeine letalo,visokosposobno,standardnega razreda

Hacdin radnje:

Krili in krmila : lupine v sendvi§ konstrukciji(epoksi smola

ojaana s steklenimi vlakni)
pPrepas ramenjade iz steklenih niti{roving)

Trup: lupina (epoksi smola ojadana s steklenimi viakni)
Kolo: uvla&ljivo

Pla3& kelesa: 5,00 - 50 362 mm notranja &eljustna Zavora

Povsem nasproti trupu zaprt pProstor za kolo.

Sklopka za viek:

Varnostna sklopka SH 72
Pedala,ki se med letom lahko prestavljajo,nastavljivo naslonialo

S prosteorom za padalo z avtomatskim ali ro&nim odpiranjem.

Fasteklitev sega daled navzdol,zato je razgled izredno dobor,
Instrumenti v konmandni plosdi (lahko se odstrani z nekaj prijomi)

Rocice za kolo, zra¥ne Zavore in trimer so na levi stranti,

Paralelegramna konstrukeida vifinskegya krmila - § tem je
izkljuéeno nezaZeljeno delovanje krmila v turbulentnem zraku,

Izdaja : 20,03.1979 B 4
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Prirc&nikx za letenie in obratovanje DG - 100 G ELAN

srafne zavore:Zra&ne zavore po Schempp-ilirthu samo zgoraj

ViSinski rep;
I-vi&inski rep s stabilizatorjem in krmilom.Trimer Jje konstrukcijsko
izveden z vzmetmi ( vzmetni trimer).

tarva: Bela,oznake sive

-lehniéni podatki:

Razpon kril k=15 n
Povréina F=11 m/2
Vitkost bZ/P = 20,5
DolZina L =17m
Profil kril FX 61 - 184
FX 60 - 126
[Vodni balast 2 x 5 1

2 Vrednosti in meje za obratovanje

Predpisi za projektiranie : N (LFS)

l.Hitrosti
Najveja dovoljena hitrost v mirnem turbulentnem zraku

:Vue = 260 kn/h
v aerovleku :VT = 165 kn/h
pri startu z vitlo ali vitlom Yy = 130 xm/h
maneverska hitrost :VM = 165 km/h

Maneverska hitrost je najvedja hitrost v letu,pri kateri ne smes
uporabljati polne odklone krmil.Pri najvefji dovoljeni hitrosti
Ipa ne smed prekorafevati 1/3 le-teh.

I2da3a:20.03.,1979
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Priro®nik za letenje in obratovanje DG - 100 G ELAN

rPazitil je treba na to,da je pri nara§&ajo®i vi¥ini leta dejanska
hitrost vedja od hitrosti,ki jo kaZeje instrumenti.Najvedia dovo-

liena hitrost po brzinoneru se zmanifuie po sledeli tabeli (VNE)

wigina leta m 0-2000 3600 4006 5000 600C

Vg kr/h 260 247 234 222 210

2.Polofaj teZi3fa v letu

Polofa3j letala:vodoraven poloZaj gablone 100:3,67 na zgor—

njem robm cevastega dela trupa.

Odnosna ravnina (OR}: sprednii rob blizu korenskega stebla

Skrajni dovoljeni prednji poloZaj : 22 cm za OR
skrajni dovoljeni zadnji polo#aj : 35,7 cm za OR

3.Tele

Te¥a praznega letala cca 230 kp
Najve&ja dovoljena teZa v letu hrez

vodnega balasta 385 kp
Najve&ja dovoljena tefa v letu 413 kp
Najve@ia te¥a nenosilnih delov v letu brez

vodnega balasta 265 kp

4.¥adrt obremenitve

Koristna obtefitev na pilotovem sedefu(pilot in padalo)
min., 75 kg ) max,117 kg

Hajvedia dovoljena tefa v letu ne sme biti presefena.
Ce pilotova teZfa s padalom zna%a manj kot 75 kg,je treba
dodati v sede? ali v prostor za utefi za trimanje
ustrezno obhteibo.

standardan ute¥ za trimanje tehta 2,2 kg in nadomesti 3,6

kg manikajofe pilotove teie.

Izdaja: 20,03.1979 6
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Priro&nik za letenje in obratovanje DG - 100 G ELAN

Balast v sedefu(svindena blazina) mora biti trdno pritrjen na

drZalih za pripenjanje trebuinih vezi.
Prtijaga maks. 30 kg i

Vodni balast

Tanka za balast v krilih driita vsak po 50 1 vode

Hajveéia dovoliena kolifina vodnega balasta je odvisna od tele

praznega letala in koristne obteZbe v trupu in jo je treba dolofitil

po diagramu 5 "Na&rt obremenitve" .

S.Dovoljena sila pri viekd
Start z vitlo in-vieka z letalom: 500 ¥ 30 kp

6.2rafni tlak v zra®nicah

* Glavno kolo 2.5, atu
Repno kolo 2,0 ath

7.Mkrobacije

Same brez vodnega balasta

Povoljene so naslednje figure:

1.vrij
ZaZetek:Pofasi previe®i,dokler se letalo ne zadne troesti.
Nato sunkovito potegni palico nase in odkloni smerno krmi-
lo v hoteno smer vretenja.
Izvlééenje: Smerno krmilo odkleni v nasprotno smer vrtenija,
premor,nato popusti vifinsko krmilo:po kondanem vreteniju pos-
tavi krmilo v ni&ni polefaj in previdno izvleci,
e je teZilfe v sprednjih polo¥ajih,vrij ni mogod,Zato ga
iivajaj prl sredniih polofajih teZiia.Posebno polofen vrij
se da izvesti prd zadnjem polo¥aju tedfilda.

Z.Looping: zadetna hitrost 17¢ km/h

Izdaja : 20.03.1979 7
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" Prirotnik za letenje in obratovanje DG - 100 ELAN G

7 .

3,Turn.:zadetna hitrost: "raversman" 170 km/h

4.5veda:zadetna hitrost: "Sandela” » 170 km/h
. !

8.Let v oblakih

DOVOLJEN 2 USTREZNO OPREMO (glej dalje) .
!

9. Minimalna oprema

Brzinomer 50 - 3006 .km/h {(za brzinomer uporabld sprednije
zajetie statiZnega pritiska).

zelena skala 65 ~ 165 km/h o
Rumena skala 165 ~ 260 km/h

Rdefa radialna &rby pri 260 km/h

4 ~ delni varnostni pas

viZinomer .

avtomatsko ali ro&éno padalo,ali pb #elji ustrezna nahrbtna
blazina (debela cca 8 cm} '

tabla s podatki,seznam kontrol,opozoriine nalepke,priroénik za

letenje in obratovanje

Dodakno za let v oblakih

radio postaja{upcrabna)
kompas (kompenziran v letalu) .

variometer
kazalec spremembe smeri(z libelo)all umetni horizent

pribor za kisik

o dozedaniih izkuinjah se vgrajeni brzinomer lahko uporablia
tudi za let v oblaku

Izdaja 20.03,1979 ; o 8




Priro€nik za letenje in ocbratovanje DG ~ 100 ELAN G

10.Dovolieni faktorii preohremenitve znafajo:

Pri manevrski hitrosti VM = 165 km/h n, = 5,3

pri najvedji dovoljeni hitrosti v = 265 km/h n,=

NE

Il.Minimalne hitrosti

- pri najmanjsi teii v letu 305 kg

= z lzvledenimi zradnimi zavorami

=~ 2z uvledenimi zradnimi zavorami
= Pri najvelji dovoljeni te¥i v letu 418 kg

=z izviefenimi zradnimi zavorami
=~ z uvledenimi zradnimi Zavorami

Ny

T3

63 km/h

61 km/h

74 km/h
71,5 km/nh

Tzdaja : 20.03.1979
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Prirofnik za letenje in obratovanje DG - 100 G ELAN

3.1,

Ravnanje v sili

Izviadenje iz vrija:

Smerno krmilo pomakni v nasprotno smer vrtenja, premor, nato
popusti viZinsko krmilo, po kon&anem vrtenju postavi smerno
krmilo v nidelni polofaj in previdno izvieci, Krilca mora$d
obdrZati v nevtralnem poloZaju. Podrobneje pod tofko 4.

Refevanje iz nepredvidenega leta v oblaku:

Vrij se ne sme uporabljatl kot reSevalni ukrep. V sili odpri
zrxaGne zavore in s pribliZno 200 km/h zapusti oblak.

DeZ in zaledenitev:

1. vpliv na obnafanje letala v letu - v deZju in rahli zalede-
nitvi se neznatno poveéa minimalna hitrost in tudi hitrost
pri pristajanju. Sicer ni nobenega pomembnega vpliva na le-
taine lastnosti,

2, Naprava za vodni balast - &e je zunanja temperatura niZja
od 0°C, obstoji nevarnost zamrznitve. Zato mora3 vodo pra-
volasno iztoliti.

Odmetavanie pokrova v sili/ilzstop v sili:

a) Dvodelni pokrov: =za izstop v sili Je potrebno le odpreti
zapirali pokrova. Zralni tok bo sam odprl pokrov in ga
odtrgal,

b) Enodelni pokrov: za izstop v sili najpre]j odpreti rofaj
za zapiranje pokrova in nato potegniti rofaj za odmeta-
vanie. Nizki rob kabine je ugoden za oporo pri zapuS&anju
letala.

Normalno obratovanje

Dnevnl pregled:

a) Pregledati moraf, ali so na lupini letala kakine spremem-
be - kot npr. majhne luknje, mehur&ki, neravna mesta na
povrsini in praske v laku {glej 6.6.).

b) Treba je kontrolirati prikljuCke komand in svornike
{glej tudi poglavie 5}.

c) Kontrola prisotnosti prostih tujkov v letalu.

d) Kontrola krmilnih prikljuckov na krilcih in smernem
krmilu,

e} Kontrola hoda in trdnostl vseh krmilnih elementov.

f) Preizkus odpenjania, sklopka za vlek brez umazanije.

Izdaja: Sept. 1986 T3 E 100/5 9




Priroénik za letenje in obratovanje DG-100 G ELAK

g/TFregied kolesa in pladlev

Umazanija v podvozju lahko povarodi, da se izvlecdeno xolo
ne zaskodi

4,2, Cockpit in rofice 2za upravlijsnje

IZVLECEND [ZAYORA NA KOLESY

e ] STOLEIC Z INSTRUMENTI

PREIRACE YANSE KABINE

FARIRALG KABINE
(ROECE ]

ROCICA ZRACNE ZAVORE
(MODRA)

ZAPRTO

ROCICA 24 ZRACERIE

COFRTD__
FeRnA )

':; PROTIRA
PALICA ZAPRTY

ROCHL ZA ¥ooN!
~ T BALAST

VEREL ZA JZRAYNALMNE
YTEZS

YVLECENA

ROLICA ZA MASTAVITEV
PEDAL { CRNA)

JZPLECENA
ROCICA ZA_VLEK (RuMENA]

MA RER

RODCA ZA_Koio (ERNA}
FEVLECT IN UVLECT & EAMARDA

A AOS KAZALEC FOLOZAIA TRIMERIA
(ZELEN]

 _AMSTAVLING NASIONIALG
2 ERALNE CREAERY

izdoja: 30.10,1980 2
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Prirodnik za letenje in obratovanje DG-100/G/ELAN

Erodelen pokrov kabine

zaprto
zapiralo za odmetavanje pokrova
kabine

odprto

rodica za odmetavanje
kabine/rdeda/
izvliedena=odprto

zapiralo kabine (rdede)

////Aj;\\
odprto

Odmetavanje pokrova kabines

1.0dpreti zapiralo kabine
2.Potegniti rodico za odmetavanje kabine

Vgrajena vzmet na prednjem delu dvigne pokrov kabine za teliko,
da ga zrafni tok odnese. -

Preskus delovanja odmetavanja pokrova kabine na zeml ji:
Potegniti rodico za odmetavanje.Pri tem se mora tuds pri zaprtem
zapiralu kabine pokrov na prednjem delu dvigniti za 1 do 2 en,

Fonovnz montaZa pokrova kabine:

Izvleci okov za dviganje pokrova na trupu v poloZaj "dvignjen oz.
odprt"

Postavi vezmet za odmetavanje spet na svoje mesto.

Dva &loveka naj driita pokrov kabine:prvi zadaj, drugi pa spredaj
: ob zapiralu za odmetavanje.

Zapiralo za odmetavanje mora biti v poleoiaju "odprto”.

Postaviti pokrov kabine na ploio okova za dviganje in pokrov
kabine potisniti navzdol. -

% roko premakniti zapiralo za odmetavanje v prednji polozaj,

takeo da se kroglica zapirala zaskodi.

Izdaja: Sept. 1986 TB E 100/5 10 a
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Prirodnik za letenje in obratovanje DG-100 /G/ ELAK

& Nog
na no trimsarje
="
izvliedeno kolo

zavora koless

[=>_

sklopka za vlek

7

=

odmetavanje kabine
v sili

vvledeno

P
oooomm}j:
oooocmcoq)

zranezavore

100

Prestavljanje pedal

zapirzlo kebhine

e
st

prezralevanje izpust vode
- _
Pred zacethom [etenja
kontroliraj vsa varovala
[ -
Tzdojs: 10.09.1980




vriroanik za letenin dn ohratovanje DG -

LUteZi za brimanje

1
2.J= padalo pravilno pripeto?
3.50 pritréicvene verl pravilno in traine zateanjene?

4.Ja naslonjalo in pedala v polofaiun za udebno sedenje?

5. a0 vso roCice za upravljanje in i

astrumenti lahko doseclii
395

6-Jo vidinomer postavlijen na izhodi

&ng wiiine?

7,50 zratne zavora gladko pomiine in saklenione?

nreizius krmiltlvrsto je treha
symila v onidelnem polofaju in priowen
palice in pedal skudati dosell pomike.
sradnost posameznih komand in Sonoknd

omand za hitro ustavliianje (hrilca,vis:

zavore) .
. vyimanje?Pri ostartu v »1itini skrajrega pradniega noloiaja.

10,00 kabina zaklenjena?

2

.




Prirognik za letenje in obratovanje DG - 100 G ELAN

Fotek starta

% namestitvijo teZisdne sklopke v sredini trupa in z izredno
uéinkovitimi krilei Je letalo tudi pri mali hitrosti po negibu
zele dobro upravljivo.Zato tudi start v modnem bolnem vetru ne
poveroéa teiav.

Avtomatski trimer

Za nastavitev trimerja je treba potegniti malo rodico na
pilotski palici in postaviti piletsko palico v Zeljeno lego.
Ko popustimo malo rodico, bo letalo natrimano na nastavljen
poloZaj pilotske palice.Pri vzletu naj bo letalo natrimano na
skrajni prednji polciaj.

Aerozaprega

V aerozapregl trimanje cca 1 cm za skrajnim prednjim polofajem,
V¥ zaletu viSinsko krmilo v prednjem poloZaju.0dlepljenje

letala pri 75 - 80 km/h . Ce je vzletna steza neravina, krmilno
palico trdno drZi ! Xolo uvleded med aerczaprego /potegni sz
zamahom!/.0Obiajna hitrost v acrozapregi je‘loo - 120 km/h,

v zapregi na veliko velike razdaljo pa do 165 km/h.Sklopka za
vlek Jje teZiSdna sklopka.

Start z vitlom

Pri startu z vitlom postavi trimer v skrajni prednji pololaj.
Ke si dosegel varne vidino, morad pofasi povledi za krmilno
palico, da letalo pri tem ne pridebi prevel hitrosti.Najbolj
primerna hitrost za vlieko Jje 100 - 110 km/h. Hitrost naj ne
bo manjfa kot Q0 km/h in ne ved kot 130 km/h .

Na doseZeni vidini roéno odpni, ne ¢akaj na avtomatiéno
odpenjanje.

Izdaja : 30.10.1980 13




Prirofnik za letenje in chratovanje NG - 100 G ELAH

M.5., Prosti let
KroZenje

zaradi dolgega trupa ima DG - 100 G ELAN posebno CObro smerno
stabilnost.Zaradi izredne okretnosti{3,5 sekunde za 45%s%0
spremembo ameri)lahko optimalng izkoristis nehomogene ter-
miéne stolpe.

Smer lahko spreminjad tudi pri mall hitrosti,brez bojazni,

da bo letalc omahnilo.

Lastnosti pri prevlaZenju

Pri prevladenju se pric¢ne DG - 10C G LLAN pogrezati,be da bi
omahnil.Krilca ostanejo pri tem v celoti u¥inkovita,le
viginsko krmilc Ze naprej povle&ete nase,lahko DG - 100 G ELAN
omahne na nos ali na stran.Ko viZinsko in smerno krmilo popus-
ti% proti smeri omahovanja,bod z majhno izgubo viZine ponovno

dosegel normalno stanje.Def ne vpliva na te lastnosti,

Let pri visoki hitrosti

~

Nihalno viZinsko krmilo je vpeto tako,da se sunki zraénih

tokev ne prenasajo na krmilni mehanizem

gzaradi flettner trimerja,ki se ro&no pomika,ie letalo v letu
stabilno.DG-100 G ELAN lahko trimad do najvefje dovoljene
hitrosti,krmilne palice pa ne izpusti.

Najvelje dovoliene hitrosti 260 km/h ne sned prekoraditi!

4.6, vrij

Vodni balast v obeh krilih ne vpliva na chnaSanje letala
pri vriju.2ralne zavore pri izvlaZenju ali uvajanju niso

potrebne.RG-100 G TLAN ne te¥i v spiralno strmoglavljenije.

Izdaia:20.03.157% ' 14




PriroCnik za letenje in obratovanje NG - 100 G LLAY

Uvajanie v vrii_

Pri prednjih in srednjih polofajih tefidéa stacionaren vrij

ni mogod.Pri uvajanju v vrij po standardni metodi DG-100 G ©LAY

ali zdrsne na krile ali pa omahne na stran in se po Cetrbini

obrata ponovno vrne v let naravnest

Pri zadnjih poloZajih teZifca se da izvestl uvajanje v vrij po
standardni metodi.Vendar pa obigajno DG-100 G ELAN po enen
obratu sam pride iz vrija.Tak3no obnaSanje pa prepredis, e

pri uvajanju v vrij odklonis krilca v smer vrtenja.
Izhod iz wvrija

Pestavi vifinsko krmile in krilea v nevtralni poloZaj,odkloni.

smerno krmile v nasprotni smeri vrtenja.Fofasi izvlacdil

Let v gblakih

Zahteva posebno natanne:letenje.,Vrija ne smef uporabljati
kot refevalni ukrep za izhod iz oblaka.V sili odpri zra&ne

zavore in s pribliZno 200 km/h zapusti oblak.

Akrobaciije

Dovoljene so samo brez vodnega balasta.
Izvaja$d lahko same dovoljene figure.Pri navedenih zaetnih
hitrostih ni potrebno posebno moZno peovlefi,tako da ne pride

do velikih preobremenitev.Vse figure se da preprosto izvesti.

Dovoljene so sledefe figure:

1,Vrij

2, Looping zafetna hitrost 170 km/h
3.Turn “raversman” zafetna hitrost 170 km/h
4.8vela'dandela" zadetna hitrost 170 kn/h

Turn - lahko.-odletil poscbno lepo,&e ga ne lzvajag le s smernim
krmilom,ampak tudi s pomojo krile v smeri vrtenja.Na najvigji

toéki je treba potem dati nasprotni nagib.

(¥,

1zdaja:20,03.1979 1




Priroénik za letenje in obratovanje DG - 100 G LLAN

Pristanek

V mirnem zraku leti pri 95 km/h.Visoka hitrost padanja pri
zra&nih..zavorah Schempp~Hirth omogofa kratke pristanke.
PG~10C G ELAN dobre drsi na krile,kar se lahko uporablia
kot pomol pri pristajanju.Tudi v mofnem bo&nem vetru pris-
tajanie ne povzrofa problemov.

Zaradi blagih lastnosti profila FX 61 - 184 lahko izpelije3
tudi prevleCen pristanek na repno kolo pri majhni hitrosti
brez grobih udarcev ob zemljo.

Tudi na mehkih niivah lahko pristaned 2z izvlielenim kolesom,
pri tem ni nevarnosti,da se postavii na nos.Le na zelo

kratkih ravnicah moras pristajati brez kolesa.

Po pristanku na trebuh mora$ preglecdati,ali Jje sklopka za
vliek cz.odbijad vrvi podkodovan.Pred nasledniim startom

morad poskodovane dele zamenjati.

Po pristanku na njivi je treba kolo in sklopko za vleko.
ofistiti.Umazanija na vilicah podvozja lahko povzro&i,da se
izvletero kolo zaskofi.Hajbolje je,da dobro izperci podvozje
s curkom wvode.

Izdaja:20,03.1999 16




Prironik za letenje in obratovanje NG - 100 ELAN G

4.10.Napotki za tekmovalce:

tiekai namigov,kako najde$ pravo povrSinsko obteZitev

brez vede: pri povpre&nih dviganjih manj kot 1 m/s,torej v

zelo slabem vremenu ali za izkorif¢anje Zibke velerne termike
s prikl.40 1 vode: pri povprenih vrédnostih dvigani 2 wm/s

maksimalni vodni balast: pri povpreZnih dviganj nad 3 m/s,
vendar pa najvedje dovolijene tefe v letu ne smed prekorad®itif
Haksimalno dovoljenc koliino balasta morad doloZitl po
diagramu 5 glede na te%o praznega letala in koristno obte¥bo
v ORIURA,

Ppypolnjeniu z vodo morad paziti na to,da je letalo po
vezdolZni osi v ravnoteZju (oba tanka enako polnjcnal.

ier v letu skozi odprto odvodne pipo iztede 1 liter vode
na sekundo,lahko tudipri delnem izpustu nadzorujed koliZino
preostalega balasta.

Tekmovalel naj letijo z obmofjem te¥if®a v skrajnem zadnjcem
poloZaju.S tem se izboljSajo predvsem lastnosti pri kroZenju.
feveda pa je letalo zato po glebini bolj ob&utljivo

Razume se,da mora biti refa na prehodu krilo-trup oblepljena
prav tako tudi svornik pri viSinskem krmilu in da mora biti
letalo Cisto,da lahko izkoristid vse nijegove zmogliivosti.

Polare (diagram 1 ) veljajo za tako pripravljeno letalo ’

e je povrdina umazana,ali fe letid v de¥ju,se sposobnosti
letala le nekoliko poslabSaio.

Tzdaja: 20,03,1979
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' 'Priro¥nik za letenje in obratovanije DG - 100 LLAN ©

.

végoj 2a. dosego dobrih rezultatov so dobri instrumenti.Poleg
variometrov morad brezpogojno uporabliati tudi dajalec predvidene
optimalne h{trosti v preskecku{Sollfahrtgeber) .V mirnem zraku velja
pri tem sleded odnos med vrednostjo Mg Cready in hitrostjo letenja:‘

Vrednost Mc Creadyiﬁm/s)_ 29 33 ! ?ﬁ§§1gm/h)
\ . .
0 g5 ' 100
, 1 125 130 \
2 145 155 .
3 165 175 l
4 180 185 ' E g

Iz tabele je razvidno,da zadostuje dajélec optimalne hitrosti pres-
koka pri povprefni krilni obremenitvi ka¥e prave vrednostl.

Prikijutitey dajalca optimalne hitrosti preskoka °

Soba koeficient = 1

- ——lzravnalna posoda

-7
/3 —ee———————kapilara & 0,3 mm
dolZina ca. .loc mnm

dinamiéni pritisk

1ot Vadna abtedba

Vool krdlih sba plastidnd vreiti za vodo,kl dr¥ita vsaka po 50 1
vode Voda odleka skozd ventila,ki sta namefena v‘krilih.Oﬂprtinl
mooedbek sta na spodnid strani kril ob korenskem rebru.Voda 1z tankav
iteka lodenao,rad dma vsak ventil svojo ro&ico za odpiranie.tio vode
fristiite v ozraku,odtede skozl vsak ventil 1 1/s,tako da tudl pri

lolwem {zpusty lahko preprosto nadzorujete kolidina preostale
ooy, '

Tzdajar 20,03.19%79




Prirednik ze letenje in obratovanje DG - 100 G ELAN

Polnjenje vodnih fankov

Vodne tanke polnif skozi odpriino, ki slufi hkrati za izpust.Qdpred
ventil, vtakned pumijasto cev v odprtino in dotaka¥ pod zmernim pri-
tiskom.lolidina vode mors biti kontrolirana, priporods se nalivanje
skozi lijak na drugem koncu cevi.Direktno polanjenje iz vodovoda
povzrodi raztrganje vodnih rezervoarjev.Po polnjenju preveri, e je
letalo po vzdolini osi v revnoteiju. V nasprotnem primeru iz teije-
ga krila izpusti nekaj vode.

Pri letu z balastom upoStevajd:

e je zunanja temperatura niZja od OOC,obstaja nevarnost zamrznitve
zato vodo pravodasno odtofi.Vodni balast zvifa hitrost pri pris-
tajanju, zato priporodamo, da pri pristajanju zunaj letalifda vodo
izpustis.

Ce obstaja sum, da en tank ne drii vode, jo tekoj izpusti!

Mazksimalno kolidine vodnega bszlasta doledéi po diagramu 5.

Montaiza

1. Odstrani kabino in pokroviek z odprtine za spoj komand
/ s kovancem ali izvijadem/

2. 0%isti in namaZi svornike, leZisda in krogelne glave pri
prikljudkih komand.

3. Namesti krili: s pogledom skozi odprtine pri glavnem
svorniku ugotovid, ali sta krili namesdeni v pravi viZini.
Glavna svornika potisni do koneca.lopolnoma izvieci belil
rodki varovala glavnih svornikov in rodaja svornikov
dvigni do stene trupa.lzpusti beli rodki in preveri varovanje.

4., Prikljuéi krileca in zradéne zavore.Zradéne zavore so pri
tem zaprte, vendar pa ne zaklenjene.Freveriti morag, zli
dep pri prikljudkih komand po namestitvi ponovno moli iz
zareze. Pri tem mora biti izvrtina vidéna.Kot varovalo v
izvrtino porini vzmetne varovalko S0030771.

Tzdaja:20910.1980 14




Prirofnik za letenje in obratovanje DG~ 100 G ELAN

odprto
nameideno
izvriina

Remesti pokrovéek na odprtino za spoj komand !

8,

MontaZa vifSinskega repa z avtomatskim prikljudkom vilinskega

krmila

Trimer postavi v prednji polofaj.Ne viSinskem krmilu je namei-
gen lijak na pogonu " komande pe globini" pa kroglidni ledaj.
Viginski rep postavi na trup tako, da kroglidni lefaj vstopi

v lijak,kar lahko dobro kontroliras skeozl okence za zgornji
strani viSinskega stabilizatorja.Ko vidinski stabilizator sede
na smerni stabilizator,ga potegni nazaj /oba svornika vstopita
v pusi/ pri femer se bo krogliéni leiaj v lijaku pomaknil za
toliko naprej, da boe viBinske krmilo zavzelo pravi poloiaj.

B Sestrobim kijufem, ki spada v pribor letala, popolnoma
privij in zatemnl prednji pritrditveni vijak.Pritrditveni
vijak mora biti tolike zategnjen, da varovalna Zica naravnost
vstopi v zarezo na vijaku.

h'fak

krogﬁfni lciqf §

Preizkusi krmila

. Kontrola: zra&ni pritisk v glavnem kolesu minimalnc 2,5 atii,

v repnem Kolesu minimalno 2 atii.

Preveri delovanje instrumentov !




Prire@nik za letenje in obratovanje DG - 100 LLAN g

.. Dololanie tefifda

Letalo DG -~ 100 ELAN stehtad na sleded nadint

l.Sestavljono letalo paj stoidi na kolesu

2.l'od repno kole postavi tehtnico

J.HQpno kolo s tehtnico podpri tako,da bo hrbet trupa nagninn

nazaj v razmerju 100 : 3,67.Lahko si pomaga$ s Sablono in
libelo,

4.Tanka za vodo morata biti prazna \

B 0081ER] tefg G na tehtpicy

6,Pri tem pazi,da so krila vodoravno.

7.Izmexi razdalji a in b med navpidnicami. (glej sliko)

% teZo praznega letala in ugotovijeniml vrednostmi se teliide

izratuna na slede&i nafin:

. : Gopraznega ietala % b
TRIUECE PRAZNEGA LETALA: g praznega letalas " oTTTTETTmTmmmomosnes
skupna tefa praznoya

letala

Ietale morad tehtati prazno,brez padala,vendar z vso pritrjeno
opremo. Iz cockpita odstrani proste predmete.

G . -
TEATHOR VOLETU X s --2o¥ letw D0

b ngotovil te¥ifde za te¥o v letu,mora? letalo tehtali = plla’om

prelilom in vso opremo za letenje (barograf,blazina, fotoaparat i+c.)

Paii na pravi poloZaj pedal in naslonjalal
winasna raviaina (OR) : polofaj letala:
sprednid rob krila blizu sredina trupa med hrll:
korenskegya rebra in repon
vodoravno '

Sablona 100 : 3,67

Izdnia:20.03,1979 . 2l




" Priro&nik za letenje in obratovan,: bBG - 100 GLAN @G

odnosna ravonina (BE);

korenskega rebra

spodnji rob krils bliszu

BE

poleZaj letala:

" sredina trupa mod krili

in repom vodoravno
Zablona loo : 3,67

Tzdaja:20.03.1979




Prirofnik za letenje in obratovanje DG - 100 LLAN g

EomTE S st

@

G.l. Dolodanije teXididéa

hotalo PG - 100 ELAN steﬁtaﬁ na sleded na&in:

LiSestavijeno letalo naj stoji na kolesu

2.Pod repno kolo postavi tehtnico

3.uepn6 kolo s tentnico podpri tako,da bo hrbet trupa nagnjen

nazaj v razmerju 100 : 3,67.Lahko 51 pomaga$ s %ablono in
libela, . '

4.Tankna za vodo morata iti prazna \
0085887 tedg Gy na tehtpici

6,Pri tem pazi,da so krila vodoravno.
7.Izmeri razdalji a in b med navpi&nicami, (glej sliko)

% tefo praznega letala in ugotovlienimi vrednostmi se teiiide
izrafuna na slededi nadin:

Gzpraznega ietals x b

papadia H ey N ” Al olnl »

1ETECE PRAZNEGA LETALA: X, praznega letala™
skupna tefa praznoga
letala

belanlo mora$ tehtatyi prazno,brez padala,vendar z VSo pritrjeno
Cpremos Iz cockpita odstrand proste predmete.

FUENELE VOLETU: | X = --2.¥_lety

Daawjolovid tefiste za tefo v letu,mora¥ letalo tehtati s pilotom
Prdalon in vso opremo za letenje(barograf,blazina,fotoaparat itea,)
aiona pravi polofaj pedal in naslonjalal

o ravadna (OR) : roloiaj letala:

wrvednidtorol krila blizy sredina trupa med kril:

Larennkeya rebra in repom ‘
vodoravno .

fablona 100 : 3,67

Tzdaja:20.03,1979 . 1




T Prirodnik za letenje in obratovaije

DG -~ 100 BLAN G

odnosna ravanina (BE):

apodnji rob krila blizu
korenskega ypebra

BE

poloZaj letala:

" sredina trupa med kKrili
in repom vodoravno
Seblona loo : 3,87

Izdaja:20,03.1979
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'rirofnik za letenje in obratovanje DG - 100 ELAN G

dovoljeni poloZaj.To uredi =z dodajaniem ali odvzemom trimnih
ntoZi v habing. ‘

6.2, PoloZaji te¥ilsa

lajvedia dovoldiena tefa v letu

0 montafi dodatne Opreme,po popravilu,ponovnen lakiranju in spra-
serlii na letalu,ki bi lahke vplivala na tefo,pazi na to.da ostane
Celinda raznega letala v dovoljenem obmodju.0bmodje za poloiajg

teZifda praznega letala je razvidno iz diagrama 2.Ce tejifde praz-

ega letala ne le¥i v dovolienem obmoXju,morad teZidée premakniei

Tehtanje dne

Tefa praznega letala

% instrumenti

§ kisikivo naprave

Te#idle praznega letala
~a odnosno ravnine

URTHMALUA KORISTNA
pbieiba v pilotsken 75 kg
sedeiy

naks,koristna obteba

Milot’s padalom + voda
+ priljaga

6.3, Podatki za nastavitve

Hrjli:
. N . a .
“ouenje sprednjega roba = 0

- lom = 3°




pPriro&nik za letenje in obratovanje DG -~ 100 ELAN G

/ﬁ_‘: J——
——— .
- Til

vastavitveni kot tetive,profila glede na srediféno linijo cevi trupa=
hihaino &tevilo kril: /min.podporni toZki

212

kolo, repnc kolo

Odkloni kxmil in tolerance

Krilca:
navzgor 102 mm+ 5 mm
navzdol 46 mmE 5 mm

pri 188 wn od vrtisca.

Ce je diferenciacija premajhna,moraé krogelne spojke v pogonu krilc

nastaviti krajde

smerno krmilo:

+ 243 rm 4 10 mm tolerance

pri 460 mm od vrtisda

Gidelni poloZal se lahko popravi 2z navitjem ali razvitijem jeklenc

vrvi v njeni vadolini o5l

Izdaja:20.03.1979 24




Priroénik zam letenje in obratovanje UG - 100 G ELAN

ViSinsko krmilo

navzgor 61 X 2 mm
navzdol 29 - 1 mm
pri 150 mm od vrtilne osi

Izmeri na naslednji nadin:

Na zgornjo pevrsSine repa postavid ravnilo take, da se priléga
krmilu, V tem obmolju je povriina ravrna.Ravnilc mora lebati
viporedno povriini vidinskega repa.

Merilno letev postavig na tla in oznadid nidelni peleZaj. Od
te tolke izmeri¥ odklone po skici

ravnilo, vzporedno povrdini
visinskega repa

]

b

6122 mm

1 2944 rmm

merilna letev, postavljena
na tla

Trimer:

Ahvtowatski trimer Jje treba nastaviti tako, da bo pilotska
palica pri skrajnemF?equm poloZaju trimerja 1 do 1,5 cm
cddaljena od svoje maksimalne prednje lege. To se da nasta-
viti z napenjanjem trimnih vzmeti po skici:

Tzdaja: 30.10.1980 25




Priro&nik za letenje in cohratovanje DG - 100 G LLAN

Zratna zavore:

tia kratkih pogonskih podaljSkih v trupu nastavi zavore tako,da se

istofasno zapirajo in da je sila pri zaklepanju primerna.

Pazi na to,da krogelnih spojk na policah ne odvije$ predale& ver,

jaksimalno 36 n kici}?
aksimaln mw { po skici} rorlli0

E . )
N

%
X

6 Kontrole.

Po vsakih 200 urah letenija morad pregledati:

Izdaja: 20.,03.1979 25 a




Friroénik za letenje in obratovanje DG - 160 ¢ EL/N.

1. ali se jeklene vrvi simernepra krmila obrabljene, zlesti v

=

vodilih prestavljivilk pedal. Ubrebljene vrvi rorai zamsn/sti.

Lovoldeni so slededi spoll vrvis
krmilna jeklens vev @ 2,8 mm po L. G37

26-%-1 iz bakrs in kleflami G1-1.-8°
stiskanje prilemk sicopress Je
IMlesarmi ob uponiteverniu nevodil

verovela /rnevice, rezcegpie

nleiad

enjih mrimil.

CJ

Oémetevanie enodelners vwokrova

rreverjanje celovenis veake 3 mesece - gled sir. o a.

Zevore kole

Le zavors ni dovoljd

nz rocici zavore,ki

Fo pristenku na mehki njivi morei Holo ofistiti /rie] &.3

Sklopks ze viek

o pristanku na trevbuh worsd pregledetl, 2li so ns sxlox
viek, oziroms ne cdbijedu vivi poixoedbe.

rred naslednjim startom morsd

Z.%. dgrenjeve vednib tsnkov

Qavij pritrditev vrvice na koreunsken rebru in vrwvi

s plastino vrvico ¢ I mmzdoliine 5 m. Odvi) oblermo =«

ventila vednepa balasivez.lzvieldi telo venbile s

rezervoariem v swmeri konca krils iz otjenke iz

Izéejer seplerber 1980 TB Lr.. Loo/fb




Frirofnik ze letenje in obratovanje DG -10C ¢ ELAN

Nato izviecl telo ventila s tankom do korenskepa rebra.0dvedi
vrvici s tenxa in odvij spej tanka z ventilom.Pridvrsti nov
rezerveoar/ o~z spoj tanka z ventilom namesti silikonski kit/ in
izvril wvpersdnjo, ki ge analogna opisani demontaZi. Napolni tank
in preizkusi vodotesnost.

€.6. Poskodze

Fred vsakin startom, 8e zlasti pa po dolgenm mirovanju, je ireba
‘zvriiti pregledletala,Pazi na majhne spremembe kot apr. majhne
~uknje, mehurje in peravna mesta na povrSini - ti so lahko znak,
da nekaj ni v redu.

Tzkoj se obrni na proizvajalca, eventuelno poslji tudi fotogra-
fije poSkodb in poroilo konirelorja gradnje in njegove ugotovitve.
Froizvejalec ti bo priskrbel pravi odgovor in navodila za popra-
vilo.Majhne pcikodbe,npr. praske,majhne odrgnine in luknie na
povriini /tofna definicija glej stran 33 / lahko popravi letalska
delavnica, ki je za to usposobljena.

Seznam materijalev, ki se uporabljajo pri izdelavi DG-100 ELAN

in seznam kontrol wa DG-100 ILAN po nesredi, bod nafelnz straneh
2E-31. '

o]

s ne sme$ izvajati popravil:

- &e Je pofxodovan prepas glavnega krilnega nosilca

- &e so na ¥xrilih, trupu ali %rmilih iztrgani glavni ckovi ali
80 v njihovi neposredni okoliei v laminatu bela mestal
Ze sc deli take raztrgani, daz jih wrez posebnih priprav ne
mored varne vgraditi v preiénji poloZaj ali Ce se njihova
zgradba ne da ved jasno prevoznati.

-~ &e bi moreli razrezati nepofxodpvane dele, da bi zwogli izvr-
§1ti popravilo.

€.7.VedrZevanje in nepa

Izbrali ste letalo iz epoksi smole, ojadane s steklenimi vlakni,
ki je kljub svoji eleganci izredno robustno in odporno.

Izdaja: 20.1C.1980 27




Iriroénik za letenje in obratovanje LG 100- G ELAN

Hekaj namipov za nepo povriine:
lovriinoe umivaj samo s Sisto vodo,z pobo in usnjeno krpo

-~ za &ifdenje nikder ne uporavljaj bencina,slkohols all rozre

~ vodl ne dodaje] preporosto nralnih sredstev

- polira¢ lzhkoe tsko porosto kot ielif, vendar pe moral pri poliranjn
s strojer peziti, ¢a povriine ne bof! preved seprrcl.,ker bo Zruraie
trpels kvalitets povriine

- letalo zafliti pred molnismi sondniri Zarki /vrolfino/ in nred
nepotrebno trazjno obremenitvijo

dadrslno letelo moral vsake tri mesece natznineje pregledati
leZaje ofistiti in ponovno nemszati /Casovno obstojnz mest/.
Ta meste so:

= poponi krilc, dostopni neposredno na kolenu krila

- pogon zrzfénih zavor v ohifju za zraline zavore, tu
niihove leisje
- odvi]j nmekrov pogonov na levenm boxu kabine

- odvij tla prtljefnika in newefi popone vilinskege krriles,krile
in tricerja.

- odpri pokrov na trupu ze prikljulitev komend. bamail pogone zraénih
zavor in spojne nrikljucke komand

- odstrani reh s pilotske pelice in nermsii porone v pregibdin

- namezi vodile z%prest%yljanje pedal

- naolji lezaje podvezgﬁohiéju kolesa

~ z vazelinom namefi vodilo rodlice za uvlafenje
ofisti in nemaii wvsa uleiszjenja krmil /vifiansko,swmerno,krilca,trimexr/.

tnodelen pokrov ksbine

- sneri pokrov kabine in nemaii zsklep pokrove. lo montzii z vazmetno
tehtnico ns réedi rofici ze odmetevanje iereri silo ze aktivirenje.
B 8ils ne sme biti velje od Zo éa R.

= navo preveri delowvenje ofmetovenis v sklacdu z navoedilon ne str.lo a.

6.0, weznem msteriislov

kgterijali, ki sc uporvalisjo zs izdelavo LG - 100 ZLA:

o
molat Shell mpikote 1CGE o dobivnih porolih LP0 D3-04 /lo/

rjos septerber TOEN M oar. L 100/ s




Prirofnik za letenje in obratovanje BG -100 ELAN ©

Trdilec: BASF Laromin € 260
Hdelalno razmerje je 100 delov smole,38 delov trdilea{uf¥ne dozi -

ranje) ali 2 dela smole,l del trdilca(velumsko doziranje),

Steklena tkaninas

Interglas %t, ZDA St Tkanije Povriinska teia(g/m®
90070 1610 platno 80
92110 - keper 163
92125 - kKeper 280
92139 = _ platna ise
92145 181~150 enosmerna 220

Vse tkanine dimajo fini& I 550,

'Rovings{niti):

Gevetex EC-10~80-2400 K 43 s silanskim mazalom

IPenaz:
Continental Conticell C 60 barva rjava
Rohm Grbll Rohacell 51 barva bela

Laki:

Lvesonal PE lak - meSalno razmerje 100:2

olnila;

s2a lepljenje se meBanica smola-trdilee zgosti s kosmi bomba¥a,
fovrSine za leplienie pa morajo biti pPrej premazane z nezgoiiiono
sinolo

Tzdaja: 20.03.19%9 2




Vriro®nik za letenje in obratovanje DG - 100 ELAN G

610, Clieek lista

Celo iotalos
rrnvori pravokotnest pri osch {vidinsko in smerno krinilo)

Plevozi,ali se-nihajno §Levllo kril ujema 2z zadnjim porodilom’

Brilds

Priiliudicd Lamonjaie pregled,ali so glavni uvorniki in tulel de-
formirani in' ali so okrog tulcev bela mesta

Rorenslkd robriirazpoke v lepljenem spoju reber,lupine krila in
ramenjade?
Co st naSel razpoke,morab ostrgati harvoe in kit ter ugotoviii,alt

re razpoka nadaljuje v stekleno tkanino.

saleplienost tulcewv,bela mesta?

bupina: udarjena mesta, razpoke,mehurii

azpolke, tanke kot las vzdol¥,po prednjem robu krila niso novarnn

Krilear udarjena mesta, razpoke,mehurji?
bontrola leZajnih mest krile in kontrola pogona,

Tru:
Prilliudek brup-krilo:

bela mesta,povelana zralnost,zvite covi{pretrda montaa)?

Mrehod erup-smernd stabilizator:razpoke?
atrgaj lads dn kik, premakni smorni stabilizator in ga postisni
Pwii naprej; all segajo razpoke v stekleno tkanino?

ledajn:20.03.1979 o
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Frivotnix za letenje in obratovanje PG -~ 100 LELAN ¢

Priktrditev viSinskega rena:

povefana zraZnostiRazpoke v zakljulenem rebru smernega stabiliza-
torja,zlasti okrog --ckovia?

Pritrditev smerncga krmila:

povedana zrafnost,bela mesta v tkanini,zvito okovje,razpoke v laku?

osna izvrtina deformirana?Lahko jo ponovno napolni# z zgoideno
gwolo

Lupina trupa:

zunaj: razpokg,nalomi,gube?

znotraj: bela mesta,zobaste bele &rte,razpoke?

Ali so se rebra zrahljala? Odstrani nmeh s pilotshte palice?stolpiélz
LnzTrurenti iz pokroviek s spojke za vleX in v teh obrmollih pazliiv
sresled spoles reber. -
Preizkus na torzijo:

Trup trdno drii,zvij smerni stabilizator proti trupu - ali gre
to laZje kot obiZajno?ali so pri tem vidne razpoke?

kolo:

Preveri,ali je os kolesa pravokotna na vzdolZno in navpiZno os
letalajzvitl oporniki,gladek tek pri uviadenju in izvladenju?
Ali se oporniki upognejo?Ali je podvozje zamazano?

%0 v onari za kolo bela mesta ali razpoke.Odstrani tudi dno
priljaZaika in pregle) omaro Ze od tam in kontroliraj stanje
krnllnih vevodov.

i¢na sklopka:

(o}
“lastl pri pristanku na trebul preglej Cistost in delovanje; ali

ohifje spojke ni ved trdno pritrjeno na lupino trupa?

slonsiio rebro:

Razpoke?Kako sta obeSeni ramenski vezi?

.. —_ P

Izdajaisentemhor leec Ty, 10074 3]




Priro&nik za letenje in obratovanje DG-100 BLAN G

Mosilec trebudnih vozi:

Preglej,ali so na nastavkih na lupini trupa bela westa.

Pilotska palicas

Preveri leZfaje,povelan prazni hod?

delovanje?Unazaniia v zajetjih tlaka?

Za dodatne koptrole glej stran 35 |

G.1l., Navodila za popravilo

I.Majhne pifkodbe so definirane na naslednji nadin:
Med majhne poskodhe Ztejemo:

l/Posamezne poSkodbe,pri katerih je poBikedovan le lak ali kit
2/Luknie na spodnji strani trupa,Ze povprefni premer lukenj ne

preseic naslednjih mer:

sprednji del 80 mm
cev trupa 40 mm
maks.dolZina razpok na spodnii strani trupa:
spradnji del 120 mm

cev trupa 30 mm

Glepa letev za lepljenje trupa ne sme biti pofkodovana
. t
3/Lulnje, razpoke in mehurji na lupini kril,viBinskega repa in lupina

Lrmil, pri Zemer podkeodba ne sme presedi naslednjih velithosti:

povpr.prem. luknje doli.razpoke
rilo 100 mum 150 nus
vilinski rep 50 num 80 mm
wrilea’ 50 mm 80 mm
moerno krmdlo 7 50 mm B0 mm

Izda30:20,03.1979 32




Priroénik za letenje in obratovanje DG - 100 ELAN G

Deli ne smejo biti poZkodovani na podrodiu nosilcev,
4/%ameniava zvitega okovia

II.Izvedba popravil (todka 2,3)

1/Tzre¥i pofkodovano tkanine,podevne prirezati prehod in povrSino
pazljivo ohrapaj. ‘

2/Nekatera popravila je treba opravijati Eako,@a se lepi mokro

_ha suho

3/Upoitavas slodada doliine prekrivani.Te dol¥ine moral upolte-

' vati na vsaki stopnji popravila;

Del DolZina prekrivanje b {cm) Tkanina

lupina krila

zunaj 3 3x 92 110%

lupina krila

znotras 1 1ok 92 1303
ali 3 x 92 1103

(o8]

lupina viZinskega krmila,
krilc in smernegya krmila
Znotraj in zunaj po 1 1x 92 1303%

Lriner . 1 1 x 92 i+
1 x 92 125%

spodnji del,trupa
spreda’ 6 1 % 52 1izuna
3 x 92 125%:
7 % 92 125tk

Izdaja: 20.03.1979 23




Priro®nik za letenije in obratovanje DG -~ 100 ELAN G
N \
- /

spednii del cevi trupa ‘ 5 L x 92 1108zunaj
: ‘ 1% 92 1250+
3x 92 125%

4,Izvedba pofevnega kritija

S 2 -~ &ista lupina iz steklene
: tkanine npr. trup

et EN
g e ) - luping ¥ sendvié konstouk-
Al T SR hpr, krilo

2ZH0TC/

‘Preden nanesed sloje za popravilo,lahko zunanjo tkanino potisned

nekoliko v peno.

" [Po popravilih ma krmilihje treba preveriti,ali-so-mase Se zados-

Lne.

snemi poyona smerncga krmila,pelofi ma trup pestrani,tako da srewnd
srabilizator leZfl vodoravno.? vzwmetno tehtnico vzdigni smerno krmi-
Lo na spodnjom koncu 200 mm za vrtiS€emiCe je obremenitev vedia od

450 g, je treba ravhnovesno mase povedati,tako da  privijemo svinfens

valjane trakove.Obremenitev potem ne sme biti ve€ja od 430 kg.

Izdaja:20.03.197% 3¢




Priro¢nik za letenje in obratovanje DG-100 G ELAN

Prefno krmilo obesi na vrti3éa tako, da ne be nastopilo trenje, in
ga 180 mm za vrtisfem dvigni z vemetno tehtnico.le je obremenitev
vecja od 388 g,je treba povedati ravnovesno maso.

Viginsko krmilo:

Vi€insko krmilec naj z odpeto komando globine prostc visi v vrtisdin.
. . ’ v v
vzmetno tehtnico ga dvigni 150 mm za vrtiddem, tako da be vodorav-

. .1 poloZaju.Obrmemnitev pri tem ne sme presedi 650 g.
6.1%

Zreénost krmil

Krilca:

Ce je pilotska palica &vrsto fiksirana, sme prosti hod, merjen 188
mm od vriiifa, znadati I 1,5 mm. Krilea so pri tem v nifelnem
poloiaju.

Pri pritrjenih krmilih sme prosti hod na zgornjem koncu pilotske
palice znadati <~ 3 mm,

Visinsko krmilo:

e Je krmilo &vrsto fiksirano, sme zraénost, herjena na zgornjem
konecu pilotske palice znadati £ 3 mm. Krmilo je pri tem v nidelnem
poloiaju.Na avicmatskem prikljulku viZinskega krmila ne sme biti
nobene zracdnosti.Eventuelno zraénost se zmanjda s pomedjo nasta -
vitvenege vijaka na lijaku,

kontra matica

" nastayitveni vijak
vidingke krmilo vitveni VY

Smerno krmilo:

Maksimalne dovoljena aksialna zralnest na zgornjem lefaju je 0,5 mm.

1

IJ-a

mar.05nm

Tzdaja: 10.09.1980 35
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Prirodnik za letenje in obratovanje DG - 100 ELAN G

Popravila zavorne nateqe ! A

7

e namesti% povo oklepno Zico,moral paziti na to,da bo le-ta leinla
med roficama pilotske palice - glej skico

Polo%aj lzven ro®ic lahko povzrofli,da lahko blokira krmilne napraves-

@ ©

noaiguifvess ;f{‘/bl' _ J

e

R 1_ g
i L KAZ0R0 @
i &) | QAlz00 Zred

Ixdnja:20,03.1979 36




irirednixn zz leteale in obratovange LG - 100 /67 ol h

Lista izbora lnstiusenbov in oorome

Bdrzinsner

Tip

& FHS
& 3
FSO 4

Fi - 400 &

Srzinomer nora imeti oznalbe obwmodl] v skladu s

letenje stran &,

2. Vidinomer
rroizvsjalec Tip

Winter 4 PGH 1o
rZL

%Z.Varnostni pasovi /simetridni/
rrolizyvzjslec

Gardinger

BiGU IV-B
SCHUGU TII-C

Schugu PuG-7 B/O /ho.o%o/ %0/
BAGU FAG-7 E/O /4o.071/21/

Autofllug

Tip

5G40 B

ryeolzvaislec Tin
Bonli ag I 1
A B-1% kB
imdolch ) A R ¢

mors ditil kompenzirsn v lebtalu,

L /o,
-2 /lo.210/3/

2i0/1o0/

rrirodnikom za

/ 4o.o07e/1E/
/ Lo.071/05/

/10.911/45/
Eh 2008/2% /lo0.911/88/

Izdaja: september 1985 T8 br. E loo/4




Frirodnik za letenje in obratevangje UG ~ 100 /G/ EL.H

&, Variometer

rrojzvajalec Tin
Winter 3tV 55 /@58/
Winter 3tV 5 /@ Bo/
Winter & S5t UL /lo.230/lL/
Winter 5 5t UL /lo.2io/2Z/
FZL FnGC 4 /€ 58/
FrlL Y0 0% / @ Bo/
7. hontrolnik leta
rroizvaialec Tip
Apperstedsu wi — 4o2/31 12 V /ls.260/8/
PIL EZS - 3
211 dovoljen umetni horizont.
lzdaja: seplermber 1985 TH Ly, i loofs AE




crivelnis ze luetenjs in obratov
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focefe L0000

YTOOTENY DOROVRO

nulTey trazvleda pozifiven

TELD DO Cooo un

izvrieni preskusi uwiruloends nosilceev krila so dolkaza

vedstozendsiinm prorravon prosledsa iy

ti lofeno od prséwisaﬁ
n

gli nred

o

—
[rs
-

in woborizirena letels 1z

(2]

Cooo ur neleta, fe e g VSD

Qo

.

i3

e rednepa

[Ehs
ie sposobnost za nlovboe upodteva

d
co tolxkl 3. Lege rorrana.

éas ne €050 ur ns-
ah nelats bedo vodrobnosti do

Izdaja: september 1985
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ipirodnik za letenje in obratovanje UG - 100 /G/ DLAN

T

5, Vgekokretnl prorrel proplede zoahteveite pri proiny

YU

4. irerled lshhe izvajs le proizvsjolec alil deleviicsn, «ioing oo

tovrstni preried ustrezna vooblastila.

5. O rezuitatih srerleda je trebe igdeni
o

2
o
=

potrebhno varker sostopku pole

v poobl Gelerwnici je lez-ta

kopijo g v ocenitev.

lzdejs: scpterher 1085 TE wr, o loofa s




dneppp———
ELAN LG - loo /G/ ELAN stran 1

Encdelni ¥ kabi 1 dveh
e soky 7 1 &
BEGUNIE NA GORENISKEM Encdelni pokrov kabine ad dv

sevodilo za wroverianie delovania odrmetavangia sokrova kabing

Pt .
fay ks . 3

omelilne plécevine

(¢ ’
T : okov pokrove kabine v frupu (del R48)%
nos tropa NAPAENO PRAVILND

svadiano - Zvar, pricavnan
gyecane -
:Q ﬂ s piljenjem

3 2, Se prvi postopek ne da Zeljenega uspeha preveri, &e notranji
e

trupe /ilej skico/.

plexi steklo

okvir_pokrova
DRV

F 1y
)
—y )
~.mesto’ Ui ga je treba preveriti
stena trepa

+em se =orn pokrov kabine na prednjem delu dvipiniti =za 1 do 2¢r
Ze se to ne zgodi, je trebs polvzeti naslednje!
3 1. nontroiirai zwvare onmejiluih plofevin na ckovu pokrova v trupu

e zveri molije v izrez, Jjih Jje trebes priravnati s pi-

e
utor okviris kebine nz prednjem delu zareie v nale¥no povriino

. 1QZD FLASTIKA Froizvodngs ie tal - . TB Ijlr.E_loo/ﬁ 20.02.1985




ELAN . DG - 100 /G/ ELAN L

BEGUNIE NA GORENISKEM Enodelni pokrov kabine stren 2

ve zarezovanie obstada Jker fazno dokazuje’o odvenine nz okviriu

"

kebine in ne neleini povriini trups/ Je trebo z
i

zrnctosti Go odorusiti odrpnjena mests D& DOETOVY

3., A, owe
zareie

Je

.

vaurerals

okvir pokcova

nos trapa

(f__._ 7]

okoy_ R48 -p oe.op_;aia_\'_ljﬁn./ hS

POVECAND S

//‘/
,r/ g
<i____ _okyir pokrova,
e -
N

R4S [

nos trupa | - h -
it ixboklin & jo je treba_odboust

oy

YO4U 1 LalTihe broivvodn ja letal Te kryL don/7
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Prirofnik za letenje in obratovanje

pG 100 ELAN G

h

Primeri za dololitev vodnega palasta’
* i

+

G @ &G @

Te¥a praznega letala{stran 23)----- kp 235 240 240 240
tefa pilota in padala~====wwmemmen— kp 754, 9045 105{,c 115{,
PrE1agan-mmmmmmmm e m oo kp 5} B)  20)  30)
vodnl balagteerrremmca- e e kp 100 80 34 -

teZa v letu

'hajveéja dovoljena teZa v letu

hrez vodnega halasta mrmme

‘najvedja dovoljena teZa v letu

i r'|"O J

8]

-
13
T
~
“y

aj

S Voo

z najmanj 80 kp vodnega balasta——-—=mw=-

Plan balasta DG - 100 CLAN

!
P
i
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DIAGRAM 4

N KOREKTURNA KRIVULIA  BRZINOMETRA PRI s
I ' :
DG-100 ELAN G

[AS } HITROST NA BRZINOMETRU

200

150

100}

2
70 100 B0 200 s
(o)
DEJANSKA  MITIROST
! s inawa s morate prikljudibi na sprednjoe atatiéne anjntie




YAFIST ¥ L06-1C0 G ELA _ Diagram 6
iice nrad 8irioa '
1. v brimen o,
2. nravilooe pripeto?

5.

~
4T
.

Tt
+

»ditvene vezi pravilno

in vrdno zategnjene?
N¥asilonjalo in pecdala v
poloianju za udohne sedenje?
Vse »oéice za upravljanje in
instrumenti lanko-dosegljivi?

“raine zavore-gladek tek, so zaklenjene?

alrné komistna odteZfitev v pilotskem sedeiu

uteii za trimanje)

&, Vidinomer?

- 7. : vore~
oGO 8. Freizikus kril?
jpooeee g. Trimanje?
i ppore \ lo. #Xavina zaklenjena?
[
\ liiniaaize

je 75 k= (sicer

[= — \ [

iy g T
-

&

LETPEN A KCNTROLI-
FAJ V2.4 VAROVALA

His ei Ui )
'3

1

;
{ TOZT Plastika Froizvodnja letal

Tip: DG-100 ELad Tev.8t.
Tsolijice s todatki

bovolisno za: do kmn/n

start 2z aviomob.all vitleo 1%o0

a/erozarrisa 165

drsni et v turboleatnem zraku 260

drsni let v mirnem zraku 260

c.an t

rimania

koristuna obtefitev v sedeiu
(vxljulno padalo

maxsinalnoll7kg, minimalno 75 kg
Lazii piloti morajo manjkajolo tezo
padomestiti z balastom!

Tablica na naslonskem rebru:
Negorljiva tablica tipa
del-&tev. TR
Prtljaga maksimalno: 3o kg
¥a levi polovici vratc kolesa

2 atu

dovoljena sila pri vleku 500 kp
Krilo-sprednje korensko rebro

del stev., LK levo

del Stev, DK desno
Krilca-notranje Xorensko rebro

del 3tev, KL levo

del 8tev. KD desno
ViSinski rep~pogonsko rebro

del Stev., VR
Smerno krmilo-spo] zgorad

del &tev., 8K



- Priroinikx za letenje in obratovanje DG-100 (G) ELAN

Sprememba napisov pri encdelnem pokrovu kabine

Izdaja: Sept. 1986 TB £ 100/5 Diagram 6a




N
> _ |
$
.r..|m , i
3 ﬁ
. NINTZ05% £ VoVTOL YNNIV EZI
TG00 - 9 NPT 00~ 80,
i by se
re e
MLy of
579
(221] ¥ S047% Y2V ot , :
i :




Diagram 8

5 78

Z 7

5/5 75 .f.w/
i 7E

iz 7%

T/ 77
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DIAGRAM F

P74 S

§/94 1S -

7/o0n 35

1675

' - gz -
YLf S w : ,
X A wwras 079
R A NYTF (D) 604 0
e ; HOAAT HINJEST N DTN MO

e R .



0

I ¥T

. T N
gl dT ‘.lv'lA\ .. /56
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