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Priro¢nik za ILP

1.Uvod

Veliko nesre¢ pri izvenletaliSkem pristajanju in teznja k ¢im vecji varnosti in spros¢enosti na
preletih so dejstva in vzpodbude za izdelavo tega sestavka. V njem je na sploSno opisan
izvenletaliski pristanek. Osnova za opis je vzeta iz razli¢nih knjig in ¢lankov o jadralnem
letenju in iz prakti¢nih izkuSenj jadralnih letalcev Alpskega letalskega centra v Lescah.

varen prelet - to je prelet, kjer imamo in poznamo v vsaki tocki in slehernem trenutku moZnost
varnega pristanka.

Mislim, da bi veliko prispevali za varnost in razvoj jadralnega letenja, ¢e bi letalski klubi v
svoji okolici poiskali in opisali mesta, kjer so moZni varni izvenletaliski pristanki.

Pricujoc sestavek je vsebinsko razdeljen na vec¢ poglavij:

1. IzvenletaliSki pristanek
2. Izbira terena za pristanek

- veter

- povrSina

- velikost

- nagib

- prihod

- Zivina

3. Pristanek
- pristajalni nalet
- prizemljitev

4. Primeri Hans Nietlispach - Segelflug

- Kratek teren z visokimi ovirami v pristajalnem naletu
- Pristajanje na prekratek teren

- Pristajanje v hrib

- Pristajanje vzdolZ pobocja (vzporedno z izohipsami)
- Pristajanje na Zito ali visoko travo

- Pristajanje na vodo

- Pristanek na nemogoc teren



Priro¢nik za ILP

2. Izvenletaliski pristanki

Izvenletaliski pristanki so podobno kot tehnika letenja, navigacija, meteorologija, tehnika
preletov, itd. osnovno znanje in sestavni del jadralstva.

Na daljsih preletih se vreme vcasih tako hitro spremeni, da ne moremo ve¢ nazaj domov in
moramo pristati izvenletaliSko. IzvenletaliSki pristanek ni nobena nesreca, e upoStevamo
izkusSnje in znanje, ki so jih naSi predhodniki ugotovili in zbrali, ampak je to popolnoma
varen in kontroliran postopek.

Na koncu vsake jadralne sezone vedno znova ugotavljamo veliko primerov poSkodb pri
izvenletaliSkem pristajanju, kar pa nikakor ni smola in znak, da jadralci nimajo srece, ampak:
neznanje, nepripravljenost, nora hrabrost, precenjevanje svojih sposobnosti in seveda tudi
presenecenja na terenu (jarki, terase, koli, kamenje, nagibi, itd.).

Jadralec, ki izvenletaliSko pristane, nikoli ne sme pozabiti, da je nepovabljen gost, ki je
svojemu gostitelju povzrocil verjetno tudi nekaj Skode; mora se mirno in obzirno obnasati in
najmanj kar je, poiskati kmeta lastnika in se z njim pogovoriti.

Skoda, ki jo povzro&imo z izvenletaliskim pristankom je zanemarljiva, ¢e delamo z razumom:
pazimo, da sami in morebitni obiskovalci preve¢ ne pohodijo posevkov, ampak jih raje
izkoristimo, da nam pomagajo potegniti letalo ob pot in na mesto, kjer z razstavljanjem in
nalaganjem ne bomo povzrocili Skode. Nikoli ne vozimo z avtomobilom in prikolico po
njivah ali travniku; privle¢imo raje letalo do poljske poti ali ceste. Tudi lese v ogradah
moramo zapirati in Zivine ne smemo poditi.

3. Izbira mesta za izvenletaliski pristanek

Izbira primernega mesta iz zraka in varno izveden izvenletaliSki pristanek sta verjetno
najzahtevnejsi veS€ini, ki ju mora jadralni letalec znati. Ker lahko jadralec na vsakem
preletu samo enkrat naredi izvenletaliSki pristanek, mora leteti z glavo in ne siliti za vsako
ceno naprej. Leteti moramo tako, da smo vedno v doletu mesta, ki je primerno za
izvenletaliski pristanek.

Osnove za nase odlocCitve na preletu so odvisne od trenutnih danosti: sposobnost jadralnega
letenja, vremenski pogoji, povrSinske znacilnosti podro¢ja nad katerim letimo in naSe
dosedanje izkuSnje ter vletenost.

V knjigah, veckrat zasledimo napotke, ki za posamezne viSine nad terenom podajajo
jadralevo dejavnost za iskanje in izbiro mesta za izvenletaliSki pristanek. Tudi v tem
sestavku bom to izkusSnjo opisal, vendar opozarjam, da velja samo za letenje nad takSnim
ravninskim podrocjem, kjer je velika verjetnost, da najdemo vsaj eno primerno mesto za
izvenletaliski pristanek na vsakih 8 km, kadar letimo z jadralnim letalom, ki planira najmanj
1:30.

Taks$ni napotki so seveda popolnoma neuporabni za letenje v hribovitem podrocju, nad
kraskimi tereni in gozdovi, kjer vCasih v premeru ve¢ deset kilometrov ni nobenega
primernega mesta za izvenletaliSki pristanek.
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Jadralci, ki zaCenjajo s preleti, najpogosteje letijo z letali, ki imajo dejanski drsni kot 1:30,
torej iz viSine enega kilometra dosezejo mesto znotraj kroga premera 60 km. Kadar piha veter,
se ta krog deformira elipso kar je prikazano na spodnji sliki.

Drswi kel 4:30

Izvenletaliski pristanek mora biti izveden tako kot vsak pristanek: s Solskim krogom z visine
priblizno 150 m, upoStevajoC Se nadaljnjih 150 m, ki jih rabimo za priprave in opazovanje.
Skupaj torej 300 m. z viSine 1000 m nad terenom torej dosezemo vsa mesta za pristanke, ki
lezijo znotraj kroga s polmerom 21 km in z ozirom na predpostavljeno znacilnost terena nad
katerim jadramo, se lahko popolnoma posvecamo termiki in navigaciji.

terena za pristanek

sSpCEmen IF_' F'J.l. I:r,{.rr_‘; :
ngrodi iMeznoal) I,l_:r.ri?ft::u.l-:’,‘.r

Pﬂdm)n:'j;: dole ta B
Zoom nad teren i e

znad tocke A refer 2o kmh

= Zelen) kurs

1000-800 m Pokrivamo krog s polmerom 15 km. 90% dejavnosti usmerimo v prelet -
termiko in navigacijo in 10% iskanju primernega terena za pristanek.

800-600 m Vedno vec Casa posveamo iskanju mesta za pristanek. Na visini 600 m
imamo Ze dolo¢eno podrocje, kjer bomo izbrali pristajalni teren. 50%
dejavnosti usmerjamo v termiko, 50% v iskanje teren za pristanek.

600-300 m Pristajalni teren smo Ze izbrali. Ocenjujemo veter, ovire, nagibe, velikost...
10% dejavnosti Se vedno usmerjamo v iskanje termike in reSevanje preleta.
V tem delu se maksimalno trudimo, da ostanemo v zraku.

300-150 m Dokoncno se odlo¢imo za izvenletaliSki pristanek in teren, kjer bomo
pristali. Naredimo zadnji pregled terena in skonstruiramo Solski krog.
Termike ne i§¢emo veg. Ce se slu¢ajno pojavi vzgornik, ga skusamo
izkoristiti.

150 m Gremo v Solski krog in na pristanek.

Zgoraj opisano je predstavljeno v diagramu na naslednji strani.
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300 za pristanek
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Pristajalni manever
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Na izbiro terena za izvenletaliSki pristanek ne smejo vplivati obrobne stvari kot na primer:
lahek dostop za prikolico ali blizina gostilne, ampak samo in edino le primernost za uspesen
in varen pristanek. Jadralno letalo lahko v nekaj urah prenesemo kilometre dale¢, medtem ko
popravila trajajo nekaj dni ali mesecev. Pri kon¢ni izbiri pristajalnega terena uposStevamo:

. smer in mo¢ vetra,

. vrsto povrsine,

. velikost terena,

- nagib,

. ovire pri pristajalnem naletu,
. Zivino.

NN B W

3.1. Veter

Preden za¢nemo izbirati teren za izvenletaliski pristanek moramo ugotoviti, kako piha

veter. Iz zraka imamo za ugotavljanje vetra sledec¢a uporabne kazalce:

- zanos dima in prahu,

- zanos letala, ¢e enakomerno kroZimo,

- zastave in perilo,

- valovanje visokih posevkov in ve¢jih vodnih povrSin in

- gibanje senc oblakov, vendar ta kazalec kaze veter na viSini oblakov, ki pa je lahko
razli¢en od tistega na zemlji.

Smer vetra si laze zapomnimo z ozirom na poloZaj sonca kakor po od¢itku na kompasu.
Lahko postopamo takole: "Ko letim v veter, je sonce desno pred mano." Kadar je le mozno
pristajamo vedno v veter £30°. Misliti moramo Se na sledece:

- veter med grici ali gorami in ob morju je precej drugacen kot veter po meteoroloski
napovedim ki piha na ravnini;

na dnu doline piha veter ponavadi navzgor ali navzdol;

v dnevih z lahkim sploSnim vetrom nastopajo velike razlike v smeri in jakosti vetra;
kadar nas preide fronta, lo¢nica velikega oblaka ali nevihte, se veter precej spremeni;
pri mo¢nem vetru iSéemo pristajalni teren tako, da letimo z vetrom; na ta nacin lahko
letimo dalje in zato vec¢ pregledamo.
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3.2 Vrsta povrSine

Gledano iz pilotovega staliS¢a mora biti pristajalna povrSina ravna in gladka, dovolj dolga in z
nizkimi posevki, ki ne ovirajo pristajanja in ne poskodujejo letala.

Gledano iz kmetovega staliSCa je vsak pristanek nezazelen, ker pride zaradi pristanka in
spravila jadralnega letala do poSkodb posevkov. Vsi posevki niso enako vplivni na poSkodbe,
ki so lahko na letalu ali posevkih. Zato je zelo vazno, da se iz zraka nau¢imo razpoznavati
vrste posevkov in povrSin. PovrSine, ki so primerne za pristanek so:

- obdelane njive z majhnimi posevki,
- pokoSeni travniki ali
- strniSca.

Za pristanek neprimerne so povrsine z visokimi posevki, sveZe zorane njive zlasti, ¢e so suhe
ali zmrznjene, gozdnate in vodne povrsine.

a) Njive:

..S0 najprimernejSe za pristanek, ¢e so sveZe zorane in pobranane ali ¢e so na njih majhni
posevki. Zelo primerna so tudi strni$a; iz zraka jih spoznamo po rumeno rjavi barvi.
Slamnate bale na strniS¢u SO nevarne za  poSkodbe na letalu.
Zorane njive so temne, kadar so sveZe in svetle, kadar so posusSene. Zlasti tam, kjer globoko
orjejo in v suhem vremenu in zmrzali, so primerne za pristanek. Ce Ze moramo pristati nanje,
potem pristajamo s kolesom strogo vzporedno z brazdami in brez kolesa pravokotno na
brazde.

Njive z visokimi posevki in njive s peso, repo ali krompirjem so neprimerne, ker lahko
poskodujemo letalo in tudi poSkodbe na posevkih so vecje. Njiva s koruzo je temno zelene
barve in nanjo ne pristajamo, ¢e je zelene barve ve¢ kot 20%. Njive z Zitaricami so zelene do
rjave barve, odvisno od zrelosti.
Kadar moramo pristati na visoke posevke, pristajamo na vrh posevkov brez zavor in nagiba.
Letalo popolnoma prevlecemo tako, da se potem pogrezne vanje.

b) Travnate povrSine:

..s0 lahko zelo spremenljive in skrivajo pasti, medtem ko je sveze pokoSen travnik
najprimernejsi za pristanek, so zapuSceni pasniki in travniki, ki so polni krtin in mravljiS¢ ali
travniki z visoko travo, ali z elektri¢nimi pastirji popolnoma neprimerni za pristanek. V travi
so lahko skriti tudi Stori, mejniki, koli, orodje, jarki in jame, zato se raje odlocimo za njivo, ¢e
lahko izbiramo.

3.3 Velikost terena

Velikost terena za izvenletaliski pristanek je odvisna od:
- moci vetra,
- vrste jadralnega letala (kolo, smucka, zavore...),
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- ovir v prihodu za pristanek,

- nagiba,

- vrste povrsine,

sposobnosti in izurjenosti pilota.

Dober pilot lahko pristane na 150 m dolgem ravnem terenu, ¢e ni vetra in prihod ni prevec
oviran (samo nizka ograja); vendar mora biti zelo izurjen, da to vedno naredi.

V povprecju racunamo, da je normalna dolZina 230 m, ki jo moramo v slu¢aju prihoda preko
dreves ali elektri¢nih napeljav Se podaljSati,

Iz zraka je zelo teZko oceniti velikost terena, posebno na podrocju, kjer so obdelana polja
majhna. Obstoji nagnjenost k misljenju, da je povrSina, ki je vecja od ostalih, dovolj velika.
Ocena velikosti terena je stvar izkuSenj, zelo uporaben pripomocek je dejstvo, da so drogovi
telefonskih in elektri¢nih napeljav 50 do 70 m narazen. Pristajalni teren mora biti dolg vsaj
Stiri razdalje med telefonskimi drogovi in tri razdalje med drogovi 10 kV elektri¢ne napeljave.

3.4 Nagib terena

Nagib je zelo pomembna lastnost pristajalnega terena. Ze majhen nagib lahko podvoji
dolzino pristajalne poti, medtem ko nagib vecji od 7° do 12° onemogoda pristanek, ¢e
pristajamo navzdol.drsni kot s popolnoma odprtimi zavorami je redko vecji od 1:8.

Kadar smo postavljeni pred izbiro pristajanja navzgor s hrbtnim vetrom, ali navzdol s ¢elnim
vetrom, vedno izberemo pristanek po terenu navzgor. Vendar vedno kadar nam viSina
omogoca, skuSamo najti raven ali navzgor nagnjen teren s celnim vetrom pri pristanku.

Ocenjevanje nagiba iz zraka je izredno teZavna naloga. Kadar Ze na prvi pogled iz zraka
opazimo nagib, je to Ze precej strm teren.vedno je priporocljivo zaokroZiti malo okoli
pristajalnega terena in ne opazovati samo izbrani teren ampak tudi okolico, kjer tako lahko
bolje ocenimo teren.

Pomagamo si lahko s slede¢im:

- reka tece vedno po najnizjem delu zemljiSca in jo lahko upoStevamo kot vodoravno;

- ribnik ali moc¢virje lezi na najniZjem delu zemljisca, to ne velja za zbiralnike ali poZiralnike,
ki pa so obdani z ograjo in pravilnih oblik;

- tudi Zeleznisko progo lahko upoStevamo za ravno in oglis¢e terena ocenimo z ozirom na
nasipe ali useke na progi.

3.5 Ovire pri pristajalnem naletu

Idealen teren nima ovir niti v prihodu niti na koncu. Zelo pogosto pa nas ovirajo ograje,
drevje, grmovje, kozolci, jarki itd. Ovira v pristajalnem naletu nam zelo podaljSa pristajalno
pot. 10 m visoka ovira nam teoreticno vzame 80 do 100m razpolozljivega terena, v praksi je
to Se vec, ker tezko ocenimo vis§ino nad oviro in delamo z rezervo.
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Telefonskih in elektri¢nih Zic iz zraka ne vidimo, zato te napeljave preletimo prek stebrov.
Kadar je pristajalni nalet ¢ez cesto, racunamo kot, da je ob njej telefonska napeljava, ¢etudi je
ne vidimo.

Elektri¢ne napeljave teZje opazimo kot telefonske, ker se ne drZijo cest in tudi stebri so bolj
narazen. Pri sleherni izbiri terena za izvenletaliski pristanek si zaradi tega postavimo
vpraSanje: "Ali je kaj elektricnih napeljav?" Kadar opazimo kakSen steber, moramo pred
dokonc¢no izbiro terena ugotoviti smer in morebitne odcepe napeljave.
Ni¢ hudega ni, ¢e gre napeljava preko izbranega terena na delu, kjer smo Ze pri tleh.
Nepriporocljivo pa je delati pristajali nalet preko Zic ali celo pod njimi.

Zi¢ne ograje in elektri¢ne pastirje tezko vidimo iz zraka, lahko pa jih predvidimo. Barva
zemeljske povrSine na obeh straneh je redko enaka in tudi ob ograji je trava bolj visoka in
zelena.

3.6 Zivina

Zivina na terenu ni samo premiéna ovira, ampak lahko poskoduje Ze ustavljeno letalo, ¢e se
splasi. Zelo nevarni so konji; krave navadno stojijo in gledajo.
Kljub temu je bolje pristati na velik travnik z nekaj Zivine kot na majhnega brez nje.

Dobro je vedeti, da se govedo pase tako, da ima glavo z vetrom.

4. Pristanek

Varen izvenletaliski pristanek naredimo po istem postopku kot vsak letaliski pristanek,
torej s Solskim krogom iz zadostne viSine. V vseh fazah leta v Solskem krogu moramo videti
pristajalni teren in to¢ko dotika, da lahko uravnavamo let tako, da prizemljimo na izbranem
mestu.

Nekaj orientacijskih napotkov:

- v tocki z vetrom smo 100 do 200 m dan terenom;

- po Solskem krogu letimo s hitrostjo vpin+30%, kar nam omogoca po potrebi zavoje s
50°nagibom;

- kadar je veter moc¢nejsi od 3 m/s, povecamo hitrost leta za 1/2 hitrosti vetra oziroma 2/3,
kadar piha v sunkih;

- Cetrti zavoj naj bi bil pri vseh pristankih na isti viSini;

- v pristajalnem naletu, to je od Cetrtega zavoja naprej, letimo z 1/3 zavor.

- kadar je pred pristajalnim terenom ovira, letimo tako kot, da bi bil vrh ovire tocka
pristajanja;

- nad oviro popolnoma izvleCemo zavore ali odpremo padalce in s pritiskanjem palice
naprej povecamo kot leta toliko, da Se varno z nekim radijusom poravnamo letalo nad
zemljo;

- takoj prizemljimo in zaviramo; pazimo, da smo brez nagiba;

- na kratek teren pristajamo na eno stran, da imamo moZnost zavijanja in "vrtiljaka", ¢e se
ne izide;



Priro¢nik za ILP

- pri pristajanju v hrib je pristajalni nalet najmanj z dvakratno minimalno hitrostjo;

- v pristajalnem naletu ne spreminjamo odlocitve, ¢e se nam zazdi sosednji teren
boljsi;

- ogibamo se neobicajnih manevrov, ki jih nismo vajeni.

4.1 Pristajalni nalet

Pri prvih izvenletaliSkih pristankih pristajalni nalet ponavadi zacnemo preblizu. Vzrok za to
so podzavestna merila in velikosti, ki so prilagojene na velikost domacega letaliS¢a. V nasi
podzavesti je velikost domacega letaliS¢a kot enota in z ozirom na to potem izbiramo mesto
etrtega zavoja in s tem pristajalni nalet. Ce je torej pristajalni nalet pri izvenletaliskem
pristanku dolg 250 m domace letaliS¢e pa 1000 m, je teZnja, da pridemo preblizu zelo
izraZena.

Pri izvenletaliSkem pristanku pristajalni nalet ni tako enostaven in pregledan kot na letaliscu.
Kadar je teren kratek in so pred njim ovire, mora biti strm in z majhno hitrostjo, vendar ne
teko pocasi, da bi bila prizemljitev teZavna.

S slede¢im postopkom se tezavam v pretezni meri lahko izognemo: ko smo Se visoko
izberemo tocko Cetrtega zavoje z ozirom na tocko pristajanja. Razdalja med Cetrtim zavojem
in tocko pristajanja je odvisna od jakosti vetra: ¢e ni vetra 700 m, ¢e je veter mocan 200 m.

Zapomnimo si orientir na zemlji, ki je lahko grm, drevo, kopica sena, itd. in skonstruiramo
Solski krog tako, da pri letu po preCnem kraku usmerimo letalo proti orientirju. Z uporabo
zracnih zavor urejamo visino Cetrtega zavoja tako, da imamo v pristajalnem naletu moznosti
za popravilo napak. Ta viSina je v sredini med viSino, ki je potrebna za dolet s popolnoma
odprtimi zavorami in viSino za dolet brez zavor.

Pogosto se zgodi, da kljub dobrim namenom pridemo previsoko, da bi s polnimi zavorami
prileteli na toCko pristajanja. Za ta primer nam zelo pomaga veS€ina v bocnem drsenju.
Posebno ucinkoviti so zavoji s polnimi zavorami in drsenjem na notranje krilo. Zelo
pomembno je, da zavojev ne delamo prenizko (pod 50m), ker to ponavadi povzroca samo
tezave.

4.2 Prizemljitev
Prizemljimo ponavadi z najmanjSo moZzno hitrostjo, ker je teren lahko robat in nevaren. Kadar

so posevki visoki, je zelo vazno, da letimo brez precnega nagiba, ker v nasprotnem primeru
eno krilo zapne v posevke in jadralno letalo sunkovito zavrti.

Kadar je teren zelo kratek ali pristajalni nalet slabo izveden je najbolje, da prizemljimo Se pri
vecji hitrosti in potem zaviramo s kolesom, da zmanjSamo nevarnost naleta v ovire na koncu
terena. Tudi prizemljitev na trup zmanjSa ustavljalno pot. Pri letalih, ki nimajo celega kolesa
izven trupa, zelo ucinkovito zaviramo tako, da porinemo palico naprej in z nosom rijemo po
zemlji. V ekstremnem primeru, kadar se letalo pelje proti trdi oviri, poloZimo eno krilo na tla
in naredimo "vrtiljak". Dobro je, ¢e pri tem porinemo palico naprej, da dvignemo rep in
zmanjSamo verjetnost loma. To je postopek v skrajni nuji, ker je verjetnost poskodbe krila in
trupa zelo velika.
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Pri mo¢nem vetru je sicer izbira pristajalnih terenov vecja, ker je voZnja po zemlji zelo kratka.
Zelo vazno pa je, da res pristanemo strogo v veter. Pri terenu z ovirami na koncu bi sicer po
pristanku prisli v zavetrje, vendar v slucaju, da je teren kratek, delamo pristajalni nalet in
prizemljitev v hudi turbulenci. Zaradi tega takih terenov ne izbiramo.

Najbolje je, ¢e najdemo teren, ki na eni strani nima ovir za veter, na drugi strani pa.
Pristanemo v stacionarnem, neoviranem zra¢nem toku in po pristanku porinemo letalo v
zavetrje.

V neurju ali viharju delamo pristajalni nalet zaradi gradienta hitrosti vetra pri zemlji z vecjo
hitrostjo: 50 km/h in ve¢ nad minimalno hitrostjo letala. V zadnjem delu pristajalnega naleta
uporabimo zelo malo zracnih zavor in letalo prizemljimo ¢im prej in brez zanosa. Takoj po
pristanku izvleCemo zavore in po¢akamo, da pride pomoc.

5. Razni primeri

V zaklju€nem poglavju si bomo pobliZe ogledali nekaj primerov pristankov izven letalis¢a.
Tako bo lahko bralec povezal doslej obdelano vsebino na konkretnih primerih:

5.1. Kratek teren z visokimi ovirami v pristajalnem naletu
5.2. Pristajanje na prekratek teren

5.3. Pristajanje v hrib

5.4. Pristajanje vzdolZ poboc¢ja (vzporedno z izohipsami)
5.5. Pristajanje na zito, visoko travo ali vodo

5.6. Pristanek na nemogoc¢ teren

5.1 Pristanek na teren z visokimi ovirami v pristajalnem naletu

Dolzina ustavljanja letala je neposredno odvisna od hitrosti pristanka in zaviralnega u¢inka
vseh zaviralnih naprav (zakrilca, aerodinami¢ne zavore, kolo, smucka, zaviralno padalce).
Uporabna dolZina terena za pristanek je odvisna od hitrosti letala in viSine zadnje ovire, ki jo
moramo preleteti.

Iz navedenega izhajajo naslednja pravila:
pristajalni nalet delamo tako kot, da pristajamo na zadnjo oviro, ki jo potem v zadnjem

trenutku preskocimo in si prizadevamo, da se s kolesom ali smucko ¢imprej dotaknemo
zemlje. Pri visokih ovirah bo kot zelo strm kar prikazuje spodnja slika

. i cefotna do(¥ina_terena

yporabna dalfing

]
f’*

E _.

e l;f /

ffm
_._j;ﬂ_,_|

//
s
T

=
L/
f"llfr
/




Priro¢nik za ILP

1. hitrost nad zadnjo oviro je v min. +5 do 10 km/h. dolZina leta nad zamljo pred
prizemljitvijo je doloCena s hitrostjo pri pristajalnem naletu.

2. Zavore popolnoma izvle¢emo tik pred zadnjo oviro. Padalce aktiviramo za eno dolZino
trupa pred oviro, odvrZzemo ga Sele potem ko se letalo ustavi.

3. Zadnjo oviro preletimo ¢im niZe, vendar moramo upostevati rep. Elektri¢ne in elektronske
napeljave preletimo ¢im bliZe stebru, ker se Zice zelo slabo vidijo. Vzamemo 2 m rezerve.

4. Po prizemljitvi mo¢no zaviramo, ¢e imamo smucko, jo pritisnemo ob tla kolikor moremo.

5. Ce nimamo dovolj vi§ine in hitrosti za preskok ovire, imamo e eno moZnost: pove¢amo

hitrost letala pred oviro. Po potrebi se spustimo tudi do tal in potem presko¢imo oviro. Takoj

ko preletimo oviro, porinemo palico naprej in izravnamo tik nad zemljo kar je prikazano na

spodnji sliki.

Ta tehnika je na prvi pogled nevarna in nelogi¢na. Razlaga za uporabnost opisane metode je v
tem, da ovito preletimo po krivulji, ki je podobna balisti¢ni, kar razbremenjuje krilno obtezbo
in dobimo normalno obtekanje profila krila Se pri hitrostih, ki so dosti manjSe od min. pri 1 g.
Ta krivulja je moZna, ker smo nabrali hitrost neposredno pred oviro in jadralno letalo se bo
znaSlo za oviro nizje, kot <Ce bi vseskozi planiralo z istim  kotom.
Ta metoda je posebno primerna za pristanek v moc¢nejSem vetru, ker pilotu pomaga zavetrje
in vrtinci za oviro.

5.2 Pristajanje na prekratek teren
Pristajalni nalet naredimo enako kot pri pristajanju na kratek teren s tem, da pristanemo na

levo ali desno stran tako, da lahko na koncu spustimo krilo in naredimo "vrtiljak". Pri
spuscanju krila pritisnemo palico naprej, da dvignemo in razbremenimo rep.
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5.3 Pristajanje v hrib

Pristajamo pravokotno na pobocje. Pristajalni nalet naredimo pri povecani hitrosti (do 30
km/h) in s pristajanjem zanemo v vznoZju terena. Ce je teren zelo strm, pred zaustavljanjem
spustimo krilo, da se jadralno letalo obrne za 90°. To moramo narediti pravocasno, ker bo
voznja po zemlji zelo kratka zaradi strmine. Na ta nacin prepre¢imo, da bi jadralno letalo
zacelo po zaustavljanju drseti nazaj.

Zelo veliko pozornosti moramo posvetiti zacetku ravnanja. Zaradi opti¢ne prevare se nam bo
zdelo, da smo visoki, v resnici pa smo nizko. Postopek je prikazan na spodnji sliki.

{400 - 4EO M

=Ls

ECkmiRn

5.4 Pristajanje vzdolz pobo¢ja (vzporedno z izohipsami)

Pristajalni nalet naredimo pod kotom 30°na na kon¢no smer pristanka (izohipse) in se tako
pribliZujemo pobocju. Pred ravnanjem zacnemo zavoj tako, da ravnanje in prizemljitev
naredimo istoCasno in v zavoju, kjer ima letalo takSen precni nagib kot pobocje na katerega
pristajamo. celoten postopek je predstavljen na spodnji sliki.
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5.5 Pristajanje na visoke posevke ali v gozd

Pristajamo z najmanjSo moZno hitrostjo s polnimi zakrilci, zavorami in zavornim padalcem. V
visoke posevke moramo isto¢asno potoniti z obema kriloma. Pri pristajanju na takSne terene
so poskodbe zelo pogoste. Kadar imamo aerodinamicne zavore tudi na spodnji povrSini krila,
jih pred ravnanjem uvlecemo.

Na vodo in grmovje pristajamo po enakem postopku. Pri pristajanju v gozd moramo trup
usmeriti med dva drevesa. Kolo v vsakem primeru izvlecemo.

5.6 Pristajanje na vodo

Smer pristajanja izberemo:

1. vzporedno z obalo

2. e je mogoce, potem v veter

3. Ceje valovna dolZina vecja kot naSa razpetina, pristajamo vzdolZ valov (ne pravokotno
nanje!) in pri tem pazimo na oddaljenost od obale.

Izvle¢emo kolo. Izklju¢imo glavno stikalo. Ce ga nimamo, iztaknemo napajanje elektri¢nih
instrumentov od akumulatorja. Da se prepri¢amo, da so naprave niso pod napetostjo, jih
vkljuc¢imo, da se spraznejo Se kondenzatorji.

Pristajamo brez nagiba tako, da se vode dotaknemo z najmanj$o mozno hitrostjo. Med
ravnanjem zavore zapiramo in pristanemo popolnoma prevleceni, brez zavor. Prvi se gladine
dotakne rep, takoj zatem zaplava celo letalo. Pri dotiku z ve¢jo hitrostjo, bo letalo najpre;j
potonilo, Sele nato zopet izplavalo, zato obstaja moZnost udarca v dno!

Letalo ime v sebi dovolj zraka, da bo ostalo na povrsini uro ali dve. Zato izplezamo na letalo
in pocakamo na pomoc¢. Ko pomoc¢ pride, ostanemo na letalu in sami drZzimo vrv, s katero
vlecemo letalo. S tem se izognemo poSkodbam zaradi prehitre vleke k obali.

Letalo se lahko unic¢i tudi med izvla¢enjem iz vode. Ker je polno vode, luknjice, skozi katere
le-ta odteka pa majhne, ga je potrebno iz vode izvleci pocasi, da se voda iztoci brez vecjih
tlakov. Dvig s helikopterjem bo zanesljivo unicil letalo! Raje ga povleCemo k obali in pocCasi
spravimo iz vode

5.7 Pristanek na nemogoc¢ teren

V primeru, da smo prekrsili vsa pravila igre in nam ne preostane drugega kot pristanek med
skalami ali Stori ter drugimi podobnimi ovirami, smo dolZni storiti vse, da se izognemo hudim
telesnim poskodbam. V tem primeru naj bo hitrost letanja ¢im manjsa. Letalo vodimo na
pristanek v bo¢nem letenju (glisadi) in v tla naj udari najprej krilo. Lomljenje krila bo tako
amortiziralo udarec kabine.

Toda, bodimo resni in takSnih mozZnosti - pristankov na nemogocih terenih - ne
poskusajmo, saj ti pristanki za zdravje pilotov iz raznih razlogov pac niso priporocljivi.
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